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INTRODUCTION 
 
Le Programme R®gional dôAppui Acc¯s aux March®s (PRA/Acc¯s aux March®s) du CILSS a 
pour mission de promouvoir le d®veloppement du commerce r®gional, dans lôespace CILSS/ 
CEDEAO. Il vise ¨ amplifier les mesures de politiques, ®largir les acquis dôautres 
programmes pour renforcer la fluidification des échanges des produits agricoles et 
agroalimentaires en Afrique de lôOuest, en général, et entre les pays du Sahel et ceux de la 
Côte, en particulier. Pour ce faire, il anime un dispositif r®gional dôinformation sur le march® 
pour le suivi des flux transfrontaliers et des tracasseries routières. 
 
En effet la fluidité des échanges régionaux en Afrique de lôOuest est encore entravée par de 
nombreux obstacles de diverses natures, dont la multiplicité des postes de contrôle, le temps 
anormalement mis pour les contrôles administratifs et sécuritaires, les rackets, etc. Ceux-ci 
constituent le lit de nombreuses contraintes administratives, sources de frais additionnels qui 
grèvent les coûts de transactions : taxes officielles, redevances, cotisations, prélèvements 
illicites, etc.). En outre la multiplicité des postes de contrôle engendre des retards dans 
lôacheminement des produits vers les march®s de consommation, des pertes de produits, 
notamment pour ceux qui sont périssables. La conjonction de tous ces facteurs contribue au 
renchérissement des prix de revient des produits, limitant ainsi lôacc¯s ¨ ceux-ci par les 
populations vulnérables.  
 
Pour limiter lôoccurrence du ph®nom¯ne, le CILSS sôinvestit sur trois strat®gies : (i) suivre le 
fonctionnement du march® au moyen de la collecte et de lôanalyse des donn®es et 
informations sur les flux commerciaux et les tracasseries routières le long des corridors, ii) 
sensibiliser les acteurs du commerce régional (les commerçants, les conducteurs et les 
agents publics), sur la n®cessit® dôappliquer les textes r®glementaires au commerce r®gional 
et bannir les pratiques anormales. Cette activité est réalisée grâce au soutien financier de 
lôAgence des £tats-Unis pour le D®veloppement International (USAID) sous lôinitiative Feed 
the Future du Gouvernement des Etats-Unis et de la Coopération Canadienne (MAECD). 
 
Il faut relever quôen plus des actions que conduit le CILSS, à travers son Programme 
Régional Appui Accès aux March®s, de nombreuses autres initiatives sont mises en îuvre 
par les acteurs r®gionaux. Côest le cas de : 1) lôObservatoire des Pratiques Anormales (OPA) 
de lôUEMOA qui sôinvestit aussi à la documentation des pratiques anormales ; 2) lôAlliance 
Borderless qui conduit des plaidoyers sur lever les obstacles et faciliter les opérations de 
transit ; 3) Enda Cacid qui travaille sur lôam®lioration des instruments de politiques; et 4) la 
CEDEAO, qui, au-del¨ des efforts quôelle déploie pour rendre effectif le schéma de 
libéralisation des échanges, pilote de nombreuses initiatives, notamment le Programme pour 
la libre circulation des produits agropastoraux et une Task Force en charge de la même 
problématique. 
 
Tous ces efforts seront  poursuivis ¨ travers lôorganisation r®guli¯re de çr®unions sur les flux 
commerciaux transfrontaliers des produits agricoles, les tracasseries routières et de 
facilitation du transport ». Les opérations de coaching permettront, dôune part, l'amélioration 
du niveau de professionnalisme des commerçants/transporteurs et des chauffeurs et, dôautre 
part, lôaugmentation en valeur et en volume du niveau du commerce intra-régional des 
produits agricoles et dô®levage. 
 
Le commerce Intra-régional est essentiel pour assurer un approvisionnement régulier des 
divers march®s de lôespace r®gional, et ce d'autant plus que la demande des denr®es 
alimentaires de base devient de plus en plus importante, notamment dans les centres 
urbains. Par ailleurs, le développement du commerce Intra-régional de produits agricoles et 
dô®levage contribue ¨ la cr®ation de nombreux emplois le long des diff®rentes cha´nes de 
valeur et permet de lutter contre la pauvreté. 
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Le CILSS conduit ces travaux de terrain en partenariat avec les organisations 
socioprofessionnelles r®gionales. Les donn®es collect®es font lôobjet dôanalyses sous forme 
de rapports. Lôinformation ainsi générée est p®riodiquement diffus®e ¨ lôattention des acteurs 
des marchés nationaux et régionaux, notamment les décideurs publics, les opérateurs 
économiques et des analystes de marchés des produits agricoles et du bétail. Ces rapports 
sont parfois présentés dans chacun des pays traversés par les corridors, sous forme de road 
shows1.  
 
Le présent rapport analyse les données de 9 corridors qui ont été suivis au cours du mois 
dôavril 2017. Les résultats indiquent que le nombre moyen de postes de contrôle a connu 
une baisse de -3%, les  paiements illicites moyens de -11%, passant de 273 dollars en mars 
2017 à 243 dollars en avril 2017. Ces moyennes cachent cependant des disparités selon les 
axes et les produits transportés. Le temps moyen perdu en minutes par les camions a connu 
une hausse de 8% pour le transport des produits agropastoraux : il passe de 120 mn en 
mars 2017 à 130 mn en avril 2017. 
 

Table 1: Liste des corridors et des produits suivis par le CILSS en Afrique de 
l’Ouest. 

 

Productions Corridors Distance (Km) 

Maïs Bouaké (Côte d'Ivoire) à Niamey (Niger) 1371 

Bétail Ouagadougou (Burkina Faso) à Accra (Ghana) 1004 

Riz étuvé Bama (Burkina Faso) à Kouri (Mali) 165 

Mil/sorgho Koutiala (Mali) à Dakar (Sénégal) 1722 

Bétail Kati Dralé (Mali) à Dakar (Sénégal) 1350 

Bétail Kati Dralé (Mali) à Conakry (Guinée) 1494 

Poissons Abidjan-Lagos 1043 

Bétail Sikasso (Mali) à Abidjan (CI) 755 

Bétail Rosso (Maur) à Dakar (Sénégal) 348 

 
 
 
 
I. RESULTATS  DES ENQUÊTES 
 

Pour lôensemble des indicateurs suivis le long des 9 corridors, le mois dôavril 2017 se 
caractérise par une amélioration de la conjoncture des échanges régionaux 
comparativement au mois écoulé. En effet, excepté le temps moyen de contrôle en 
mn, le nombre moyen de points de contrôle, les frais illicites payés par les 
chauffeurs/transporteurs et les opérateurs, ont connu une baisse sensible sur 
certains axes et une baisse plus ou moins prononcée sur dôautres axes selon les 
produits.  
 
× Lô®volution contrast®e du nombre de points de contrôle au niveau des 

corridors suivis  
 
 

                                                 
1 Les road shows  sont sortes de forum national de partages des résultats des enquêtes sur les tracasseries routières. Les 

roads shows r®unissent souvent les acteurs de la puissance publique (Minist¯res de lôInt®rieur, Directions G®n®rales de la 
Police, de la Douane, de la Gendarmerie, des services de contrôle phytosanitaires), les opérateurs économiques privés, la 
société civile, les médias et les partenaires techniques et financiers. Les résultats des enquêtes sur les tracasseries du 
dispositif du CILSS alimentent régulièrement les rapports de lôObservatoire des Pratiques Anormales (OPA). 
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Figure  2: Nombre  moyen  de points  de contrôle s aux 100 km par corridor et par pays  

 

 
 
Pour ce mois, le nombre moyen de points de contrôle aux 100 km a connu une légère 
diminution sur deux corridors de bétail qui sont les suivants : 
 

¶ Le corridor de bétail entre le Mali et la Guinée  : le Mali a enregistré 7 points de 
contrôles contre 10 points de contrôles le mois passé soit 3 points de contrôle en 
moins. 

¶ Le corridor de bétail entre l a Mauritanie et le  Sénégal  : le Sénégal a enregistré 6 
points de contrôles contre 7 points de contrôles le mois passé, soit 1 point de 
contrôle en moins. 

 
En ce qui concerne le suivi des céréales, on note une légère amélioration sur le corridor de 
maµs reliant la C¹te dôIvoire au Niger via le Burkina Faso. 
 

¶ La C¹te dôIvoire a enregistr® 5 points de contr¹les contre 6 le mois pass®, soit 1 point 
de contrôles de moins. 

 
La situation dans les autres corridors suivis est restée à peu près inchangée dans 
lôensemble.  
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Table 2: Evolution du nombre moyen de points de contrôle par corridor, par 
voyage et par pays suivi 

 

Productions Corridors 
Distance 

(km) 

Nombre de 
contrôles 
avril.2017 

Nombre de 
contrôles 

mars.2017 

Taux de 
changement  

Maïs 

Bouake (Côte d'Ivoire) - Niamey (Niger) 1371 44 44 - 

              Côte d'Ivoire 318 18 19 -5 

              Burkina Faso 932 20 19 5 

              Niger 121 6 6 - 

Bétail 

Ouagadougou (Burkina Faso) - Accra (Ghana) 1004 44 43 2 

              Burkina Faso 167 8 8 - 

              Ghana 837 36 35 3 

Riz étuvé 

Bama (Burkina Faso) - Kouri (Mali) 165 8 8 - 

              Burkina Faso 120 5 5 - 

              Mali 45 3 3 - 

Mil/sorgho 

Koutiala (Mali) - Dakar (Sénégal) 1722 69 68 1 

              Mali 1075 42 41 2 

              Sénégal 647 27 27 - 

Bétail 

Kati Dralé (Mali) - Dakar (Sénégal) 1350 49 48 2 

              Mali 703 25 21 19 

              Sénégal 647 24 27 -11 

Bétail 

Kati Dralé (Mali) - Conakry (Guinée) 1003 22 28 -21 

              Mali 153 11 15 -27 

              Guinée 850 11 13 -15 

Bétail 

Sikasso (Mali) - Abidjan (CI) 755 29 31 -6 

              Mali 85 5 5 - 

Cote d'Ivoire  670 24 26 -8 

Poissons 

Abidjan-Lagos 1043 38  -  - 

/ƾǘŜ ŘΩLǾƻƛǊŜ 175    

Ghana 560 24  -  - 

Togo 52 9 -  - 

Benin 135 5  -  - 

Nigeria 121    

Bétail 

Rosso (Mauritanie) - Dakar (Sénégal) 348 16 20 -20 

Mauritanie 4  -  -  - 

Sénégal 334 16 20 -20 

 
La douane, la gendarmerie, la police et les autres agents (mairies, syndicats) dans les pays 
francophones constituent les corps de contrôle qui ont érigé le plus grand nombre de postes 
de contrôle. Au Ghana par contre, côest la police, qui vient en t°te des forces de contr¹le qui 
disposent du plus grand nombre de points de contrôle.  
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II. PAYEMENTS ILLÉGAUX ($) 

 
Les paiements illégaux constituent une véritable gangrène qui plombe la fluidification des 
®changes intracommunautaires en Afrique de lôOuest. Ils sont la marque dôune corruption 
active qui grève les coûts de transaction, alourdit les prix de revient des produits et 
renchérissent, in fine, les prix au consommateur. Ces paiements illégaux prennent des 
formes pernicieuses, allant des demandes de transfert de cr®dits, dôargent par le truchement 
des TIC, aux exigences de versement de cash par les usagers aux forces de contrôle. 
 
La situation des paiements illégaux sôest améliorée sur lôensemble des corridors de transport 
des produits agricoles et de bétail pour le mois dôavril 2017 comme lôindique le tableau ci-
dessous, excepté un corridor de bétail qui a connu une augmentation des rackets, il sôagit du 
corridor de bétail entre le Mali et le Sénégal. 
 
Pour les céréales, il sôagit  du corridor de maµs entre la C¹te dôIvoire et le Niger via le Burkina 
Faso, et du corridor du mil/sorgho reliant le Mali et le Sénégal. 
 

Table 3 : Payements illégaux moyens en (USD) $ par corridor et par voyage  

 

produits corridors 

Payements 
illégaux ($) 
avril.2017 

Payements 
illégaux ($) 
mars.2017 

Payements 
illégaux ($) 
avril.2016 

Ecarts 
avril.17 -
mars.17 

% 

Ecarts 
avril.17 - 
avril.16 

Maïs Côte d’Ivoire-Niger  172 171 238 0,5 -28 

Mil/sorgho Mali –Sénégal 582 570 598 2 -3 

Riz Burkina Faso-Mali 143 153 163 -7 -12 

Bétail Mali-Guinée 413 552 526 -25 -21 

Bétail Burkina Faso -Ghana  147 154 181 -5 -19 

Bétail Mali – Sénégal 416 308 447 35 -7 

Bétail Mali - Côte d'Ivoire 45 49 - -8 -  

Bétail Mauritanie - Sénégal 27 31 - -13  - 

Poissons Abidjan-Lagos 1015 - -  -  - 

Figure  3: Moyenne des payements illégaux en  $ USD aux 100 km par corridor  et par chaîne de 
valeur  
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La moyenne des paiements illégaux aux 100 km par corridor, pays et par chaîne de valeur 
pour ce mois dôavril 2017 est le suivant : 
 

¶ Sur le corridor du maµs entre la C¹te dôIvoire et le Niger via le Burkina Faso, les 
transporteurs ont payé aux 100 km au Burkina Faso $5 contre $4 le mois passé soit 
$1 de plus ; au Niger $82 contre $89 le mois passé soit $7 de moins ; en Côte 
dôIvoire la situation est restée à peu près inchangée ; 
 

¶ Sur le corridor du mil/sorgho entre le Mali et le Sénégal, les transporteurs ont payé 
aux 100 km au Mali $46 contre $45 soit $1 de plus. Au Sénégal, ils ont été rackettés 
à hauteur de  $14 contre $17 le mois passé, soit $3 de moins ; 
 

¶ Sur le corridor du riz étuvé entre le Burkina Faso et le Mali, les payements illégaux 
aux 100 km au Burkina Faso étaient de $66 contre $68 le mois passé, soit $2 de 
moins. Au Mali il était de $141 contre $160 le mois passé sur une distance 45 km,  
soit une diminution de  $19. 

 
En ce qui concerne le transport du bétail, les paiements illégaux aux 100 km sur les 
corridors suivis sont les suivants : 

 

¶ Sur le corridor Kati/Dralé (Bamako) ï Dakar, les transporteurs ont payé en moyenne 
$40 contre $22 le mois passé soit une hausse de $18 sur la portion malienne ; en 
territoire sénégalais ils ont payé $21 contre $23 le mois passé soit $2 de moins.  
 

¶ Sur le corridor Kati/Dralé ï Conakry, les usagers ont déboursé en territoire malien $ 
86 contre $111 le mois passé soit, une baisse significative de $25. Dans la section 
guinéenne, les payements illégaux étaient de $33 contre $45 le mois passé, soit $12 
de diminution ; 
 

¶ Sur le corridor Ouagadougou ï Ashaiman (Ghana), le montant moyen des rackets 
aux 100 km sôest élevé au Burkina Faso à $37 contre $43 le mois passé soit une 
baisse de $6 ; au Ghana les payements illégaux sont restés inchangés; 
 

¶ Sur le corridor de bétail entre le Mali et la Côte dôIvoire, les paiements illégaux aux 
100 km se présentent comme suite : Mali avec $21 contre $23 le mois passé soit une 
baisse de $2 ; dans la section Ivoirienne, les payements illégaux sont restés 
inchangés ; 

¶ Sur le corridor de bétail entre la Mauritanie et le Sénégal, les payements illégaux aux 
100 km étaient de $8  contre $7 aux 100 km le mois passé ; 
 

¶ Pour ce mois dôavril 2017, le poisson a été suivi sur le corridor Abidjan-Lagos 
(ALCO), notamment sur les sections reliant le Ghana au Bénin. Sur ce corridor, les 
payements illégaux moyens aux 100 km  se montent à $136, avec des pointes de 
$311 au Bénin et $390 au Togo. Sur le territoire du Ghana, pays pourvoyeur de 
poisson, objet des transactions, le montant des paiements illicites est de $38 aux 100 
km, au cours de ce mois dôAvril 2017.  
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Table 4 : Total des payements illégaux moyens en USD ($) par voyage, par 
chaîne de valeur et par pays traversé 

 

Productions Corridors 
Distance 

(km) 

Payements 
illégaux ($) 
avril.2017 

Payements 
illégaux ($) 
mars.2017 

Ecart 
% 

Maïs 

Bouake (Côte d'Ivoire) - Niamey (Niger) 1371 172 171 - 

              Côte d'Ivoire 318 26 24 6 

              Burkina Faso 932 47 39 20 

              Niger 121 99 108 -8 

Bétail 

Ouagadougou (Burkina Faso) - Accra (Ghana) 1004 147 154 -5 

              Burkina Faso 167 62 71 -13 

              Ghana 837 85 83 2 

Riz étuvé 

Bama (Burkina Faso) - Kouri (Mali) 165 143 153 -7 

              Burkina Faso 120 80 82 -2 

              Mali 45 63 72 -12 

Mil/sorgho 

Koutiala (Mali) - Dakar (Sénégal) 1865 582 570 2 

              Mali 1075 493 480 3 

              Sénégal 647 89 90 -1 

Bétail 

Kati Dralé (Mali) - Dakar (Sénégal) 1350 416 308 35 

              Mali 703 281 158 78 

              Sénégal 647 135 150 -10 

Bétail 

Kati Dralé (Mali) - Conakry (Guinée) 1003 413 552 -25 

              Mali 153 131 170 -23 

              Guinée 850 282 382 -26 

Bétail 

Sikasso (Mali) - Abidjan (CI) 755 46 49 -6 

              Mali 85 18 20 -8 

Côte d'Ivoire 670 28 29 -5 

Poissons 

Abidjan-Lagos 1043 625 -   - 

/ƾǘŜ ŘΩLǾƻƛǊŜ 175   -  - 

Ghana 560 205 -   - 

Togo 52 390   

Benin 135 420   

Nigeria 121 
 

-   - 

Bétail 

Rosso (Mauritanie) - Dakar (Sénégal) 348 28 31  -10 

Mauritanie 4 - -  - 

Sénégal 344 28 31 -10 
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III. Temps de contrôle  
 
Le temps de contrôle des camions sur les routes demeure une des dimensions des 
tracasseries que subissent les opérateurs économiques et autres usagers lors de la 
travers®e des fronti¯res terrestres en Afrique de lôOuest. Pour des raisons plus ou moins 
fondées, le temps de contrôle est parfois allongé. Le temps observé par les camions aux 
passages des frontières demeure toujours élevé sur certains corridors. 

 

Table 4 : Evolution du temps de contrôles par corridor, par voyage et par pays suivis 

 

Productions Corridors 
Distance 

(km) 

Durée 
moyenne 
avril.2017 

Durée 
moyenne 
mars.2017 

Ecart 
% 

Maïs 

Bouake (Côte d'Ivoire) - Niamey (Niger) 1371 187 197 -5 

              Côte d'Ivoire 318 44 46 -4 

              Burkina Faso 932 84 92 -9 

              Niger 121 59 59 - 

Bétail 

Ouagadougou (Burkina Faso) - Accra (Ghana) 1004 189 222 -15 

              Burkina Faso 167 40 37 8 

              Ghana 837 149 185 -19 

Riz étuvé 

Bama (Burkina Faso) - Kouri (Mali) 165 67 79 -15 

              Burkina Faso 120 16 19 -16 

              Mali 45 51 60 -15 

Mil/sorgho 

Koutiala (Mali) - Dakar (Sénégal) 1722 167 163 2 

              Mali 1075 88 94 -6 

              Sénégal 647 79 69 14 

Bétail 

Kati Dralé (Mali) - Dakar (Sénégal) 1350 143 144 -1 

              Mali 703 84 51 65 

              Sénégal 647 59 93 -37 

Bétail 

Kati Dralé (Mali) - Conakry (Guinée) 1003 130 111 17 

              Mali 153 45 38 18 

              Guinée 850 85 73 16 

Bétail 

Sikasso (Mali) - Abidjan (CI) 755 68 62 10 

              Mali 85 14 15 -7 

Côte d'Ivoire 670 54 47 15 

Poissons 

Abidjan-Lagos 1043 184  -  - 

/ƾǘŜ ŘΩLǾƻƛǊŜ 175    

Ghana 560 90 -   - 

Togo 52 73 -   - 

Benin 135 21 -   - 

Nigeria 121    

Bétail 

Rosso (Mauritanie) - Dakar (Sénégal) 348 86 140 -39 

Mauritanie 4  - -   - 

Sénégal 344 86 140 -39 
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Figure 4: Durée moyenne de contrôles, en minutes aux 100 km observés par corridor et par 
chaîne de valeur  

 

 
 
En ce qui concerne le transport des produits agricoles et de bétail, du plus long délai au plus 
court délai le long des corridors suivis, la situation est la suivante :  
 
Le Mali est le pays où le délai dôacheminement des produits agricoles reste le plus ®lev® 
notamment sur le corridor du riz étuvé (Bama-Kouri), où il a été enregistré 122 mn passé au 
niveau de la frontière (Kouri) contre 133 mn le mois passé ; 
Suit  le corridor de maµs (C¹te dôIvoire-Niger via le Burkina Faso) où  il a été enregistré 48 
mn aux 100 km sur le tronçon Nigérien entre Makolondi zone frontalière à Torodi. 
 
Il faut noter que ces temps perdus en minutes sont enregistrés pour la plus part au niveau 
des frontières lors de lôaccomplissement des  formalités administratives.  
 
Les délais les plus courts pour le transport des produits agricoles, ont été enregistrés sur les 
corridors suivants : 

 
Le corridor du mil/sorgho entre le Mali et le Sénégal avec au Mali,  8 mn aux 100 
km et au Sénégal, 12 mn aux 100 km ;  
 
Le corridor de maïs entre la C¹te dôIvoire et le Niger via le Burkina Faso  a enregistré  
en C¹te dôIvoire, 13 mn aux 100 km, au Burkina Faso 10 mn aux 100 km ; 
 
Le corridor du riz étuvé entre le Burkina Faso et le Mali, a enregistré au Burkina 
Faso,  10 mn aux 100 km pour le maïs, et 13 mn aux 100 km pour le riz étuvé. 
 

Pour le transport du b®tail, la C¹te dôIvoire a enregistr® 7 mn aux 100 km, suivis du Sénégal 
avec 9 mn aux 100 km et enfin de la Guinée avec 10 mn aux 100 km. 
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V. CONCLUSION GENERALE 
 
Dans lôensemble, par rapport au mois de mars 2017, en avril 2017 le nombre moyen de 
points de contrôle, le temps de contrôles tout comme les paiements illégaux ont baissé sur 
les corridors suivis. Si cette dynamique de baisse perdure et se renforce, elle pourrait 
améliorer le temps dôacheminement des produits agricoles et du b®tail, renforcer le 
commerce régional et mais aussi diminué sensiblement la pression sur les prix au 
consommateur. 
 
En effet, la diminution voire la suppression des entraves au commerce intra-régional qui 
renchérissent les prix à la consommation présente des avantages réels pour les agriculteurs, 
les consommateurs et les gouvernements, pour les ®conomies nationales et lô®conomie 
régionale.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


