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FIGURE 1: CARTOGRAPHIE DES TRACASSERIES ROUTIERES D 6 A V RO1L

Agents observed at checkpoints in 2017
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INTRODUCTION

Le Programme R®gi onal doAppui Acc s aux March®s
pour mission de promouvoir | e d®veloppement du ¢
CEDEAO. Il vise ~ amplifier | es mesur es de politique:c

programmes pour renforcer la fluidification des échanges des produits agricoles et

agroal i ment ai r eQuestken géhédral, eteenire lestdpays dudsahel et ceux de la

Cote,enpart i cul i er . Pour ce faire, il ani me un dispo
pour le suivi des flux transfrontaliers et des tracasseries routiéres.

En effet la fluidité des échanges régionauxe n  Af r i q u eestcecord ent@wee gat de

nombreux obstacles de diverses natures, dont la multiplicité des postes de contrble, le temps
anormalement mis pour les contrdles administratifs et sécuritaires, les rackets, etc. Ceux-ci

constituent le lit de nombreuses contraintes administratives, sources de frais additionnels qui

grevent les codts de transactions : taxes officielles, redevances, cotisations, prélévements

illicites, etc.). En outre la multiplicité des postes de contrble engendre des retards dans

| 6achemi nement des pr od uonsorsmatioe des pettes sle pnoduitsc h ® s d e
notamment pour ceux qui sont périssables. La conjonction de tous ces facteurs contribue au
renchérissement des prix de revient des produits, limitant ainsi | 6 a ¢ cceux-ci par les

populations vulnérables.

Pour 1l imiter | doccurrence du ph®nom:¢@suvrelee CIl LS
fonctionnement du mar ch® au moyen de la <coll e
informations sur les flux commerciaux et les tracasseries routiéres le long des corridors, ii)
sensibiliser les acteurs du commerce régional (les commercants, les conducteurs et les

agents publics), sur |l a n®cessit® dbéappliquer | €
et bannir les pratiques anormales. Cette activité est réalisée grace au soutien financier de
| 6Agence -Ureiss £gaurs | e D®vel oppement I nternati one

the Future du Gouvernement des Etats-Unis et de la Coopération Canadienne (MAECD).

1 faut m eluse des actiorg wy@eeconduit le CILSS, a travers son Programme
Régional Appui Accesaux Mar ch®s, de nombreuses autres initi:
par |l es acteurs r ®g:i ohbsanabi@ 6 Rratiques|lArormalasyOPd)e

de | 6 UEMOA gaussi adabdocomeatationi des pratiques anormales ; 2) Il 6 Al T i a
Borderless qui conduit des plaidoyers sur lever les obstacles et faciliter les opérations de

transit ; 3) Enda Cacid qui travaille sur | 6am®liora
CEDEAO, qui, au-del ~ des e f fiéploi¢ pour gendiee dffecef le schéma de

libéralisation des échanges, pilote de nhombreuses initiatives, notamment le Programme pour

la libre circulation des produits agropastoraux et une Task Force en charge de la méme
problématique.

Tous ces efforts seront poursuivis © travers | ¢
commerciaux transfrontaliers des produits agricoles, les tracasseries routiéres et de

facilitation du transport ». Les opérations de coaching permettront, d 6 u n e, I'améliordtion

du niveau de professionnalisme des commercants/transporteurs et des chauffeurset,d 6 aut r e

part, | 6augment ati on en valeur et e nintrarrégiomamaes d u  ni \
produits agricoles et do6é®l evage.

Le commerce Intra-régional est essentiel pour assurer un approvisionnement régulier des

divers march®s de | 6espace r ®gional, et ce d'a
alimentaires de base devient de plus en plus importante, notamment dans les centres

urbains. Par ailleurs, le développement du commerce Intra-régional de produits agricoles et

dé®l evage contribue ° |l a cr®ation de nombreux e
valeur et permet de lutter contre la pauvreté.
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Le CILSS conduit ces travaux de terrain en partenariat avec les organisations

socioprofessionnelles r®gional es. L e sousdaommen ® e s ¢

de rapports. infodnation ainsi généréeestp ®r i odi que ment di fsfacteu® e

des marchés nationaux et régionaux, notamment les décideurs publics, les opérateurs
économiques et des analystes de marchés des produits agricoles et du bétail. Ces rapports
sont parfois présentés dans chacun des pays traversés par les corridors, sous forme de road
shows1.

Le présent rapport analyse les données de 9 corridors qui ont été suivis au cours du mois
d 6 a 2017. Les résultats indiquent que le nombre moyen de postes de contrble a connu
une baisse de -3%, les paiements illicites moyens de -11%, passant de 273 dollars en mars
2017 a 243 dollars en avril 2017. Ces moyennes cachent cependant des disparités selon les
axes et les produits transportés. Le temps moyen perdu en minutes par les camions a connu
une hausse de 8% pour le transport des produits agropastoraux : il passe de 120 mn en
mars 2017 & 130 mn en avril 2017.

Table 1: Liste des corridors et des produits suivis par le CILSS en Afrique de
I'Quest.

Productions Corridors Distance (Km
Malis Bouaké (Céte d'lvoire) a Niamey (Niger) 1371
Bétall Ouagadougou (Burkina Faso) a Accra (Ghan 1004
Riz étuvé |Bama (Burkina Faso) a Kouri (Mali) 165
Mil/sorgho | Koutiala (Mali) a Dakar (Sénégal) 1722
Bétail Kati Dralé (Mali) a Dakar (Sénégal) 1350
Bétail Kati Dralé (Mali) a Conakry (Guinée) 1494
Poissons | AbidjanLagos 1043
Bétail Sikasso (Mali) a Abidjan (CI) 755
Bétall Rosso (Maur) a Dakar (Sénégal) 348

I. RESULTATS DES ENQUETES

Pourl ensembl e des i loyides8 togidorsde nwig dévai vaD1i7lse
caractérise par une amélioration de la conjoncture des échanges régionaux
comparativement au mois écoulé. En effet, excepté le temps moyen de contréle en
mn, le nombre moyen de points de contrdle, les frais illicites payés par les
chauffeurs/transporteurs et les opérateurs; ont connu une baisse sensible sur
certains axes et une baisse plus ou moins prononcée sur dobéautr etes
produits.

x L6®vol uti on crmmbrrer de spbidse de @&antrble au niveau des
corridors suivis

1 Lesroad shows sont sortes de forum national de partages des résultats des enquétes sur les tracasseries routieres. Les

roads shows r®unissent souvent | es acteurs de |l a puissance

Police, de la Douane, de la Gendarmerie, des services de contrble phytosanitaires), les opérateurs économiques privés, la
société civile, les médias et les partenaires techniques et financiers. Les résultats des enquétes sur les tracasseries du

| ©

axes

publ i gt

dispositif du CILSS alimentent régulierement] es rapports de | 60Observatoire des Pratiqgues /£
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Figure 2: Nombre moyen de points de contréle s aux 100 km par corridor et par pays
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Pour ce mois, le nombre moyen de points de contréle aux 100 km a connu une légére
diminution sur deux corridors de bétail qui sont les suivants :

9 Le corridor de bétail entre le Mali et la Guinée : le Mali a enregistré 7 points de
contrbles contre 10 points de contrdles le mois passé soit 3 points de contrdle en
moins.

1 Le corridor de bétail entre | a Mauritanie et le Sénégal : le Sénégal a enregistré 6
points de contrbles contre 7 points de contrbles le mois passé, soit 1 point de
contréle en moins.

En ce qui concerne le suivi des céréales, on note une légére amélioration sur le corridor de
mapus reliant | a Ct!t BukthdHasooi re au Niger via |e

T La Ctte doélvoire a enregistr® 5 poeoithpgoist de c o
de contrbles de moins.

La situation dans les autres corridors suivis est restée a peu pres inchangée dans
| 6ensembl e
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Table 2: Evolution du nombre moyen de points de contréle par corridor, par

voyage et par pays suivi

. Nombre de [ Nombre de
Productions Corridors Distance controles | contrdles Taux de
JAi avril.2017 | mars.2017 changement
Bouake (Cote d'lvoire)Niamey (Niger) 1371 44 a4 -
Cote d'lvoire 318 18 19 -5
Burkina Faso 932 20 19 5
Mais Niger 121 6 6 -
Ouagadougou (Burkina Fasdccra (Ghana) 1004 44 43 2
Burkina Faso 167 8 8 -
Bétail Ghana 837 36 35 3
Bama (Burkina FaseKouri (Mali) 165 8 8 -
Burkina Faso 120 5 5
Riz étuvé Mali 45 -
Koutiala (Mali} Dakar (Sénégal) 1722 69 68 1
Mali 1075 42 41 2
Mil/sorgho Sénégal 647 27 27 -
Kati Dralé (Mali) Dakar (Sénégal) 1350 49 48 2
Mali 703 25 21 19
Bétail Sénégal 647 24 27 -11
Kati Dralé (Malij) Conakry (Guinée) 1003 22 28 -21
Mali 153 11 15 -27
Bétail Guinée 850 11 13 -15
Sikasso (MalpAbidjan (CI) 755 29 31 -6
Mali 85 5 5 -
Bétail Cote d'lvoire 670 24 26 -8
AbidjanLagos 1043 38 - -
/I 0SS RQL@2ANB 175
Poissons Ghana 560 24 - -
Togo 52 9 - -
Benin 135 5 - -
Nigeria 121
Rosso (Mauritanie)Dakar (Sérngal) 348 16 20 -20
Mauritanie 4 - - -
Bétail Sénégal 334 16 20 -20

La douane, la gendarmerie, la police et les autres agents (mairies, syndicats) dans les pays
francophones constituent les corps de contrdle qui ont érigé le plus grand nombre de postes
de contréle. Au Ghana par contre,c 6est | a police, qui vVvient
disposent du plus grand nombre de points de contrdle.

Rapport du CILSS sur les Tracasseries Routieres sur les produits Agricoles en Afrique Ouest, Avril 2017
Page 7 sur 14



Il. PAYEMENTS ILLEGAUX ($)

Les paiements illégaux constituent une véritable gangréne qui plombe la fluidification des
®changes intracommunautaires en Afrique de | 60u
active qui greve les colts de transaction, alourdit les prix de revient des produits et
renchérissent, in fine, les prix au consommateur. Ces paiements illégaux prennent des

formes pernicieuses, all ant des demandes de trar
des TIC, aux exigences de versement de cash par les usagers aux forces de contréle.

La situation des paiements illégaux s 6 easidlioréees ur | 6ensembl e des corrid
des produits agricoles et de bétail pour le moisd 6 a 20ddidomme | 6i ndi que | e t
dessous, excepté un corridor de bétail qui a connu une augmentation des rackets, il sdéagit

corridor de bétail entre le Mali et le Sénégal.

Pour les céréales,i | sdhaogidordemaps entre |l a Clte dbélvoire el
Faso, et du corridor du mil/sorgho reliant le Mali et le Sénégal.

Table 3 : Payements illégaux moyens en (USD) $ par corridor et par voyage

Payements | Payements | Payements | Ecarts Ecarts
produits corridors illégaux ($) | illégaux ($) | illégaux (S) ?:;!';}7' avril.17 -
avril.2017 | mars.2017 | avril.2016 % avril.16
Mais Cote d’lvoire-Niger 172 171 238 0,5 -28
Mil/lsorgho | Mali -Sénégal 582 570 598 2 -3
Riz Burkina Faso-Mali 143 153 163 -7 -12
Bétail Mali-Guinée 413 552 526 -25 -21
Bétail Burkina Faso -Ghana 147 154 181 -5 -19
Bétail Mali — Sénégal 416 308 447 35 -7
Bétail Mali - Céte d'lvoire 45 49 - -8 -
Bétail Mauritanie - Sénégal 27 31 - -13 -
Poissons Abidjan-Lagos 1015 - - - -

Figure 3: Moyenne des payements illégaux en  $ USD aux 100 km par corridor et par chaine de
valeur

ann
B0
W Bétal ; Mauritanie - SEnépz
To0
Bk Gy o
e W Eétal - Mali - Cote o' ecire
SO0 Réktad @ Mali - Guinds
Betad - Mali - Senges
00 L2 all - ENEfz
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Hiz &tuvé: Burkina Faso - Mali
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La moyenne des paiements illégaux aux 100 km par corridor, pays et par chaine de valeur
pour ce mois d 6 a X047 ekt le suivant :

)l

1

1

Sur l e corridor du mapus entre | a C1ttles
transporteurs ont payé aux 100 km au Burkina Faso $5 contre $4 le mois passé soit
$1 de plus; au Niger $82 contre $89 le mois passé soit $7 de moins ; en Cote
dél voire | a @&eiapeuwprésinohangéest r est

Sur le corridor du mil/sorgho entre le Mali et le Sénégal, les transporteurs ont payé
aux 100 km au Mali $46 contre $45 soit $1 de plus. Au Sénégal, ils ont été rackettés
a hauteur de $14 contre $17 le mois passé, soit $3 de moins ;

Sur le corridor du riz étuvé entre le Burkina Faso et le Mali, les payements illégaux
aux 100 km au Burkina Faso étaient de $66 contre $68 le mois passé, soit $2 de
moins. Au Mali il était de $141 contre $160 le mois passé sur une distance 45 km,
soit une diminution de $19.

En ce qui concerne le transport du bétail, les paiements illégaux aux 100 km sur les
corridors suivis sont les suivants :

)l

Sur le corridor Kati/Dralé (Bamako) i Dakar, les transporteurs ont payé en moyenne
$40 contre $22 le mois passé soit une hausse de $18 sur la portion malienne ; en
territoire sénégalais ils ont payé $21 contre $23 le mois passé soit $2 de moins.

Sur le corridor Kati/Dralé T Conakry, les usagers ont déboursé en territoire malien $
86 contre $111 le mois passé soit, une baisse significative de $25. Dans la section
guinéenne, les payements illégaux étaient de $33 contre $45 le mois passe, soit $12
de diminution ;

Sur le corridor Ouagadougou i Ashaiman (Ghana), le montant moyen des rackets
aux 100 km s &st élevé au Burkina Faso a $37 contre $43 le mois passé soit une
baisse de $6 ; au Ghana les payements illégaux sont restés inchangés;

Sur le corridor de bétail entre le Mali et la Coéte d 6 | v led paiements illégaux aux
100 km se présentent comme suite : Mali avec $21 contre $23 le mois passeé soit une
baisse de $2; dans la section Ivoirienne, les payements illégaux sont restés
inchangés ;

Sur le corridor de bétail entre la Mauritanie et le Sénégal, les payements illégaux aux
100 km étaient de $8 contre $7 aux 100 km le mois passé ;

Pour ce mois d 6 avr i lle p@isBah 7a, été suivi sur le corridor Abidjan-Lagos
(ALCO), notamment sur les sections reliant le Ghana au Bénin. Sur ce corridor, les
payements illégaux moyens aux 100 km se montent a $136, avec des pointes de
$311 au Bénin et $390 au Togo. Sur le territoire du Ghana, pays pourvoyeur de
poisson, objet des transactions, le montant des paiements illicites est de $38 aux 100
kmiau cours de ce mois dOoOAvril 2017.
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Table 4 : Total des payements illégaux moyens en USD ($) par voyage, par

chaine de valeur et par pays traversé

Distance Payements | Payements Ecart
Productions Corridors (km) illég.aux ($) | illégaux (S) %
avril.2017 | mars.2017
Bouake (Cote d'lvoire)Niamey(Niger) 1371 172 171 -
Mais Céte d'lvoire 318 26 24 6
Burkina Faso 932 47 39 20
Niger 121 99 108 -8
Ouagadougou (Burkina Fasd)ccra (Ghana) 1004 147 154 -5
Bétail Burkina Faso 167 62 71 -13
Ghana 837 85 83 2
Bama (Burkina FaseKouri (Mali) 165 143 153 -7
Riz étuvé Burkina Faso 120 80 82 -2
Mali 45 63 72 -12
Koutiala (Mali} Dakar (Sénégal) 1865 582 570 2
Mil/sorgho Mali 1075 493 480 3
Sénégal 647 89 90 -1
Kati Dralé (Mali) Dakar (Sénégal) 1350 416 308 35
Bétail Mali 703 281 158 78
Sénégal 647 135 150 -10
Kati Dralé (Mali) Conakry (Guinée) 1003 413 552 -25
Bétail Mali 153 131 170 -23
Guinée 850 282 382 -26
Sikasso (Mali Abidjan (CI) 755 46 49 -6
Bétail Mali 85 18 20 -8
Cote d'lvoire 670 28 29 -5
AbidjanLagos 1043 625 - -
/| S RQL@2ANEB 175 - -
Polssons Ghana 560 205 - -
Togo 52 390
Benin 135 420
Nigeria 121 - -
Rosso (Mauritanie)Dakar (Sénégal) 348 28 31 -10
Bétail Mauritanie 4 - - -
Sénégal 344 28 31 -10
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lll. Temps de controle

Le temps de controle des camions sur les routes demeure une des dimensions des
tracasseries que subissent les opérateurs économiques et autres usagers lors de la

traver s®e

des fronti

“res

terrestres

en

Af ri

fondées, le temps de contrble est parfois allongé. Le temps observé par les camions aux
passages des frontiéres demeure toujours €levé sur certains corridors.

Table 4 : Evolution du temps de contrdles par corridor, par voyage et par pays suivis

. Durée Durée
Productions Corridors DI(S':?:)CG moyenne | moyenne E(:;rt
avril.2017 | mars.2017
Bouake (Cote d'lvoire)Niamey (Niger) 1371 187 197 -5
Mais Céte d'lvoire 318 44 46 -4
Burkina Faso 932 84 92 -9
Niger 121 59 59 -
Ouagadougou (Burkina Fasdccra (Ghana) 1004 189 222 -15
Bétail Burkina Faso 167 40 37 8
Ghana 837 149 185 -19
Bama (Burkina FaseKouri (Mali) 165 67 79 -15
Riz étuvé Burkina Faso 120 16 19 -16
Mali 45 51 60 -15
Koutiala (Mali} Dakar (Sénégal) 1722 167 163 2
Mil/sorgho Mali 1075 88 94 -6
Sénégal 647 79 69 14
Kati Dralé (Mali) Dakar (Sénégal) 1350 143 144 -1
Bétail Mali 703 84 51 65
Sénégal 647 59 93 -37
Kati Dralé (Mali) Conakry (Guinée) 1003 130 111 17
Bétail Mali 153 45 38 18
Guinée 850 85 73 16
Sikasso (MalpAbidjan (ClI) 755 68 62 10
Bétail Mali 85 14 15 -7
Céte d'lvoire 670 54 47 15
AbidjanLagos 1043 184 - -
/| S RQL@2ANS 175
. Ghana 560 90 - -
Poissons
Togo 52 73 - -
Benin 135 21 - -
Nigeria 121
Rosso (Mauritanie)Dakar (Sénégal) 348 86 140 -39
Bétail Mauritanie 4 - - -
Sénégal 344 86 140 -39
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Figure 4. Durée moyenne de controles, en minutes aux 100 km observés par corridor et par
chaine de valeur
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En ce qui concerne le transport des produits agricoles et de bétail, du plus long délai au plus
court délai le long des corridors suivis, la situation est la suivante :

Le Mali est le paysou le délaid dachemi nement des produits agr.i
notamment sur le corridor du riz étuvé (Bama-Kouri), ou il a été enregistré 122 mn passé au

niveau de la frontiére (Kouri) contre 133 mn le mois passé ;

Sut 1l e corridor de -Mgepwsa le(Barkina&asa O6ul ivaoéié rerregistré 48

mn aux 100 km sur le trongon Nigérien entre Makolondi zone frontaliere a Torodi.

Il faut noter que ces temps perdus en minutes sont enregistrés pour la plus part au niveau
des frontieres| or s de | 6 ac c oformalitésadneiniseatives. d e s

Les délais les plus courts pour le transport des produits agricoles, ont été enregistrés sur les
corridors suivants :

Le corridor du mil/sorgho entre le Mali et le Sénégal avec au Mali, 8 mn aux 100
km et au Sénégal, 12 mn aux 100 km ;

Lecorridordemaisent re | a Ctte doél voire eatenrdgistré Ni ger
en Ctt e, 18 o awolD0km, au Burkina Faso 10 mn aux 100 km ;

Le corridor du riz étuvé entre le Burkina Faso et le Mali, a enregistré au Burkina
Faso, 10 mn aux 100 km pour le mais, et 13 mn aux 100 km pour le riz étuvé.

Pour | e transport du b®tail, |l a C!tedubéndégaloi r e
avec 9 mn aux 100 km et enfin de la Guinée avec 10 mn aux 100 km.
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V. CONCLUSION GENERALE

Dans | 6 e pas eappbrl a& mois de mars 2017, en avril 2017 le nombre moyen de

points de contrble, le temps de contrdles tout comme les paiements illégaux ont baissé sur

les corridors suivis. Si cette dynamique de baisse perdure et se renforce, elle pourrait

améliore r I e t emps déachemi nement des produits ag
commerce régional et mais aussi diminué sensiblement la pression sur les prix au
consommateur.

En effet, la diminution voire la suppression des entraves au commerce intra-régional qui
renchérissent les prix a la consommation présente des avantages réels pour les agriculteurs,

les consommateurs et |l es gouvernement s, pour |l es ®cono
régionale.
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